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Vorbemerkungen

Die Bedienungsanleitung fir die Hafenbahn Leer (Ostfriesland) wurde vom
Eisenbahnbetriebsleiter (EBL) der SWL insbesondere aufgrund der in Ab-
schnitt 4 genannten Vorschriften erstellt.

Verantwortlich / Aufgaben

Verantwortlich insgesamt ist der Eisenbahnbetriebsleiter (EBL). Er hat fir
die sichere Durchfiihrung des Eisenbahnbetriebes zu sorgen.

Der EBL ist gegeniiber Jedermann, der im Eisenbahnbetriebsdienst der
ElU-Beschéaftigten der Vorgesetzte und ist gegenuber dritten Personen, die
die Hafenbahn Leer nutzen, weisungsbefugt.

Fir den reibungslosen Rangierverkehr ist der Fahrdienstleiter Hafen Leer
verantwortlich. Der Fahrdienstleiter Hafen Leer ist dem EBL direkt unter-
stellt.

Allgemeine Bestimmungen

Verhalten bei Unféllen

Besondere Vorkommnisse wie Unfalle, Entgleisungen, ZusammenstofRe,
Wagen- und Ladungsbeschadigungen usw. sind grunds_f_éitziich unverzuglich
unter Angabe des Herganges, der Zeit, der genauen Ortlichkeit, der Zeu-
gen und des Schadenumfanges dem Fahrdienstleiter Hafenbahn Leer oder
dem EBL zu melden. Der Fahrdienstleiter Hafenbahn informiert den EBL.
Bei Unfallen mit StraRenverkehrsteilnehmern ist parallel die Polizei zu be-
nachrichtigen.

Von den Unfallbeteiligten und evitl. Zeugen sind die Namen und Anschriften
aufzunehmen,

Verstindigungsmoglichkeit mit dem Fahrdienstleiter Hafenbahn
Mobiltelefon

a) Fahrdienstleiter Hafenbahn: 01 63 /6 27 70 38

b) stellv. Fahrdienstleiter Hafenbahn: 01 63/ 6 27 70 32

Rangierfunk (ber Handsprechfunkgerat (Die Ausleihe eines Handsprech-
funkgerates erfolgt Gber den Fahrdienstleiter Hafenbahn Leer)

Rangierdienst
Vorbemerkungen und allgemeine Rangiervorschriften
Zu jeder Rangiergruppe gehort

. 1 TF als Lokrangierfuhrer oder

. 1 TF als Lokfiihrer und 1 Rangierer



NBS-BT Seite 3

Jeder Angehorige des Betriebspersonals hat die fiir seine Téatigkeit vorge-
schriebene Sicherheitsbekleidung zu tragen.

AulRerdem gehort zur Ausriistung ein Funksprechgerat, eine Mundpfeife,
sowie bei Dunkelheit oder schlechter Sicht (Nebel, Schneetreiben usw.) ei-
ne weille Handleuchte.

Der TF ist daflir verantwortlich, dass alle zu seiner Rangiergruppe geho-
renden Personen ordnungsgemaf ausgeriistet sind.

Rangierbewegungen diirfen nur unter der Leitung des TF oder eines von
ihm beauftragten Rangierers vorgenommen werden. Er ist fir die betriebs-
sichere Durchfiihrung der einzelnen Arbeiten seiner Rangiergruppe unter
der Beachtung der Vorschriften und SicherheitsmalRnahmen verantwortlich.

Der TF erteilt die notwendigen Auftrage und gibt die erforderlichen Signale,
weist den Rangierern die zu verrichtenden arbeiten (An- und Abkuppeln,
Bremsen, Festlegen der Waggons, Auflegen von Hemmschuhen usw. ) zu.

Um die Rangierarbeiten durchfiilhren zu kénnen hat der TF seinen Platz so
zu wéhlen, dass er die Rangierabteilung moglichst zu jeder Zeit libersehen
kann und ihm eine Verstandigung mit den Rangierern mdglich ist. Er sollte
nach Madglichkeit die Spitze der Rangierabteilung besetzen.

Das Rangierpersonal hat sich bei gezogenen, wie bei geschobenen Abtei-
lungen nach Mdéglichkeit auf der Rangierseite ( das ist im Allgemeinen die
Seite, von der die Rangierabteilung gut Ubersehbar ist) so zu verteilen,
dass eine Verstandigung untereinander maoglich ist. Die Verstandigung mit
dem Lokrangierfliihrer oder Lokflihrer erfolgt in der Regel uber Funk. Die
Spitze einer Rangierabteilung muss in der Regel besetzt sein.

Bei Dunkelheit muss die Spitze einer Rangiereinheit stets beleuchtet sein (
bei geschobenen Abteilungen durch einen Lokrangierfihrer oder Rangierer
mit Lampe). Bei einbrechender Dunkelheit oder bei schlechter Sicht (Ne-
bel, Schneetreiben usw.) hat der Rangierfiihrer dafiir zu sorgen, dass das
Rangierpersonal mit der weild leuchtenden Lampe arbeitet.

Die Handlampen sind stets einsatzbereit auf dem Triebfahrzeug mitzufiih-
ren.

Den Auftrag, eine Rangierbewegung auszuflihren, gibt der TF, der Ran-
gierfihrer oder der von ihm Beauftragte mindlich( als mindlich gilt auch
die Auftragserteilung durch Handy, Lautsprecher oder Uber Funk) oder
durch Rangiersignale.

Die Rangiersignale, die nicht mindlich (auch Funk oder Lautsprecher) ge-
geben werden, sind gleichzeitg mit der Mundpfeife und mit einem Arm - bei
Ra3 mit beiden Armen — zu geben, bei Dunkelheit oder bei schlechter Sicht
(Nebel, Schneetreiben usw.) unter der Verwendung der Handlampe.

Die Rangiersignale gelten bereits, wenn sie nur sichtbar aufgenommen
werden. Das Ra5 — Rangier-halt- gilt bereits, wenn es nur sichtbar oder
horbar wahrgenommen wird.
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Wird wahrend des Schiebens (von Waggons) der Arm oder die Laterne
hochgehalten und gleichzeitig mit der Mundpfeife ein langer Ton gegeben,
so bedeutet das: die Geschwindigkeit zum Anhangen oder Gegenfahren
herabsetzen.

Das Anzeigen der noch zu fahrenden Waggonlangen geschieht durch den
Einsatz von Funkfernsprechgerdten. Die noch zu fahrenden L&ngen sind in
Meterzahlen Uber Funk durchzugeben.

Die betriebliche und die personliche Sicherheit des Rangierpersonals hangt
in hohem Male von der Genauigkeit und Deutlichkeit der gegebenen Sig-
nale ab.

Dem TF obliegt bei den Rangierfahrten die Fahrwegpriifung und -
sicherung.

Das Signal in einer Rangierbewegung darf erst gegeben werden, wenn sie
ohne Gefahr fir Mensch und Material durchgefiihrt werden kann. Der Sig-
nalgebende muss sich vorher davon Uberzeugen, dass

. samtliche am Rangierbetrieb beteiligte Personen in Kenntnis ge-
setzt sind
. die an den Gleisen und Waggons beschéftigten Personen gewarnt

sind und sich nicht im Gefahrenbereich (Regellichtraum) der Ran-
giereinheit befinden

. die zu befahrenden Gleise frei sind

. die Weichen richtig liegen

. Bahnibergange gesichert sind

. bei geschobenen Abteilungen alle Waggons untereinander gekup-

pelt sind (Hangeprobe)

Bei zusammenlaufenden Gleisen ist darauf zu achten, dass keine Fahr-
zeuge Uber das Signal Ra 12 — Grenzzeichen hinaus stehen. Wahrend des
Rangierens geloste Kupplungsteile sind einzuhangen. Nicht verbundene
Bremsschlduche sind in die Halter zu hangen. Im Weichenbereich ist das
An- und Abkuppeln mdglichst zu vermeiden

Das Ankuppeln hat nach Moaglichkeit in Fahrtrichtung zu geschehen (Kupp-
lung des ankommenden Fahrzeuges in den Kupplungshaken des stehen-
den Fahrzeuges einhdngen). Bevor Fahrzeuge in Gang gesetzt werden,
missen die Bremsen geldst sein, Hindernisse beseitigt und die Ladungen
ordnungsgemal festgelegt und gesichert sein. Wahrend der Rangierbewe-
gung dirfen sich auf dem Fahrzeug keine Personen aufhalten.

Wegen der Entgleisungsgefahr in Gleisbogen von 120 m Halbmesser und
kleiner ist dort mit besonderer Vorsicht zu fahren. Der Lokrangierfuhrer o-
der Rangierfihrer muss seinen Standort nach Mdoglichkeit so wahlen, dass
er die Abteilung im Bogen gut beobachten kann. Dabei ist unbedingt darauf
zu achten, dass die Kupplungen lang gemacht worden sind.

Wahrend der Fahrt hat der TF mit dem Rangierpersonal soweit als mdglich
Verbindung zu halten. Er hat seinen Fahrweg zu priifen und die Signale zu
beachten.
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4.2

Die Héchstgeschwindigkeit bei der SWL betragt 15 km/h.

Der TF darf keine Rangierbewegungen ausfiihren, bevor nicht der Rangier-
fuhrer den Fahrauftrag gegeben hat oder der TF fuhrt die Rangierbewe-
gungen selbst durch und informiert seine Rangiergruppe vor der Fahrt lber
das Ziel.

Jede Rangierfahrt muss vom Fahrdienstleiter Hafen Leer genehmigt wer-
den.

Das Auffahren (Aufschneiden) der Weichen ist grundsatzlich nicht erlaubt.

Ist dem TF ein gegebenes Rangiersignal unklar, erkennt er eine Gefahr
oder ist die Funkverbindung zu dem Rangierer abgebrochen, so hat er das
Triebfahrzeug auf kiirzestem Wege zum Stillstand zu bringen und weitere
Anweisungen abzuwarten.

Eine Uberlastung des Triebfahrzeugs ist nicht erlaubt, falls erforderlich sind
die Rangierabteilungen zu teilen. Das Rutschen und Schleudern der Rader
ist durch rechtzeitiges Sanden zu vermeiden, im Weichenbereich darf nur
in Notfallen gesandet werden.

AbstoRen ist grundsatzlich verboten. Samtliche Rangierfahrten missen
komplett unter Luft durchgefiihrt werden.

Bei Ein- und Ausfahrten in den Hafenbahnhof missen andere Rangierbe-
wegungen im Zustell- und Abholbereich unterbleiben.

Ganzziige dirfen im Hafenbahnhof im Stammgleis 2 abgestellt werden,
dort finden auch die Ubergaben statt. Die abzustellenden Fahrzeuge sind
jeweils zu beiden Seiten hin mit Hemmschuhen zu sichern.

Hemmschuhe werden an den dafiir vorgesehenen Stellen bereitgehalten.
Die Hemmschuhe dirfen nicht vor anliegenden Weichenzungen, Herzstii-
cken oder unmittelbar vor Schienenstdfen aufgelegt werden. Stillstehende
Waggons sind gegen unbeabsichtigtes Bewegen durch Festlegen zu si-
chern. Sie sind stets festzulegen, wenn ihre Bauart, die Neigungsverhalt-
nisse der Gleise oder starker Wind beflirchten lassen, dass sie in Bewe-
gung geraten. Die Waggons werden gesichert durch Anziehen der Hand-
bremse, durch Kuppeln mit gebremsten Fahrzeugen oder durch Auflegen
von Hemmschuhen bzw. Radvorlegern. Die Hemmschuhe bzw. Radvorle-
ger sind, sobald sie nicht mehr zum Festlegen benétigt werden, sofort an
ihren Aufbewahrungsplatz zuriickzubringen.

Es ist verboten, Steine, Holzstlicke, Eisenteile, usw. auf die Schienen zu
legen, um damit die Waggons gegen unbeabsichtigtes Bewegen zu si-
chern.

Hinweise auf Unfallverhiitung

Eisenbahnbetriebsbedienstete haben den Dienst ausgeruht und ohne Ein-
wirkung von Alkchol, Rauschmitteln oder ahnlich wirkenden Medikamenten
anzutreten und dirfen wahrend der Arbeitszeit und einer angemessenen
Zeit davor keine solchen Getranke oder Mittel zu sich zu nehmen.
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4.3

4.3.1

Bemerkt ein Bediensteter, dass er oder ein anderer Eisenbahnbetriebsbe-
diensteter aus gesundheitlichen oder sonstigen Griinden den Dienst nicht
mehr ausflihren kann, so hat er dies unverzuglich seinem Vorgesetzten zu
melden, damit ggf. fur Vertretung gesorgt werden kann.

Das Rangierpersonal hat seinen Dienst mit der notwendigen Vorsicht und
Umsicht unter Beachtung der geltenden Vorschriften, insbesondere der
Unfallverhiitungsvorschriften, durchzuftihren.

Rangierbewegungen.

Alle Rangierbewegungen werden von dem Fahrdienstleiter der Hafenbahn
koordiniert und Gberwacht. Nur nach seiner Genehmigung dirfen Bewe-

gungen stattfinden.

Rangierfahrt vom Bahnhof Leer (Ostfriesland) in Richtung Hafen-

bahnhof Leer

Nach Ankunft im Bahnhof Leer mit Feststellung der Abfahrbereitschaft, so-
wie Anmeldung beim Fahrdienstleiter der DB-Netz fiir den Bahnhof
Leer/Ostfriesland meldet sich der TF (ber Mobiltelefon beim Fahrdienstlei-
ter Hafenbahn Leer und teilt ihm die Abfahrbereitschaft flr die Fahrt in den
Hafenbahnhof Leer mit.

Der Fahrdienstleiter Hafenbahn Leer erteilt die Zustimmung oder Ableh-
nung, die Meldung ist zu wiederholen und vom Fahrdienstleiter Hafenbahn
Leer im Zugmeldebuch zu protokollieren.

Bei Zustimmung beginnt der TF die Rangierfahrt in den Hafen,

Der Fahrdienstleiter der Hafenbahn entscheidet, in welchem Gleis welcher
Ganzzug oder welche Waggongruppen abgestellt werden. Dieses ist vom
Fahrdienstleiter der Hafenbahn Leer im Zugmeldebuch der Hafenbahn Leer

zu protokollieren.

Durchfliihrung der Fahrt:

. Anfahrt aus Gleis 58 bis vor ET fiir die BUe , Sagemuhlenstrale",
.,Nessestralle I" und ,,Georgstrasse",

. Kontrolle bzw. Stellen der Weiche Nr. 1

. ET fiir BUe ,Sagemiihlenstrale“, , NessestraBe |* und ,Georgstra-
le“ mit Schlussel bedienen,

. BUe ,SagemiihlenstraBe" und , NessestraBe | befahren,

. BU - Signal beachten vor BU ,GeorgstralRe" in Km 0,246,

. BU - ,Georgstraie" befahren,

. technisch nicht gesicherter BU ,Angelsportverein” in Km ca. 0,4 be-
fahren,

. JHalt* vor BU ,,Nessestraie II“ in Km 0,592,

° Kontrolle bzw. Stellen der Weiche Nr. 22
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. Schranken mit 2 Schlisseln freischalten und schlieBen (Die
Schltsselausleihe erfolgt (ber den Fahrdienstleiter Hafenbahn
Leer),

. BU ,,NessestraRe 1" befahren und Schranken wieder 6ffnen,

. Einfahrt in den Hafenbahnhof Leer in Stammgleis 2 (Gleis a oder

Gleis b) nach Angabe des Fahrdienstleiters Hafenbahn Leer,

. bei Abstellen der Fahrzeuge in Gleis a oder Gleis b sind diese zu
beiden Seiten mit Hemmschuhen zu sichern.

4.3.2 Rangierfahrt vom Hafenbahnhof Leer in Richtung Bahnhof
Leer/Ostfriesland

Der TF meldet sich tUber Mobiltelefon beim Fahrdienstleiter Hafenbahn
Leer mit der Angabe der Zug-Nr. und meldet sich abfahrbereit.

Der TF meldet sich dann beim Fahrdienstleiter der DB-Netz fir den Bahn-
hof Leer (Ostfriesland) um von dort die Freigabe fir die Einfahrt in den
Hauptbahnhof Leer zu erhalten.

Wenn die Freigabe vom Fahrdienstleiter der DB-Netz fur den Bahnhof Leer
(Ostfriesland) erteilt wurde meldet sich der TF wieder beim Fahrdienstleiter
Hafen Leer und meldet sich abfahrbereit.

Die Zustimmung oder Ablehnung durch den Fahrdienstleiter Hafen Leer ist
zu wiederholen und im Zugmeldebuch der Hafenbahn Leer vom Fahr-

dienstleiter Hafenbahn Leer zu protokollieren.

Nach Zustimmung der Abfahrt beginnt der TF die Rangierfahrt zum Bahn-
hof Leer.

Durchfiihrung der Fahrt:

. Kontrolle bzw. Stellen der Weiche Nr. 22

. ,Halt" vor BU ,,Nessestralte Il in Km 0,592,

. Schranken mit 2 Schlisseln freischalten und schliefen (Die
Schllisselausleihe erfolgt (iber den Fahrdienstleiter Hafenbahn
Leer),

. BU ,,Nessestrale II* befahren,

e Schranken wieder 6ffnen. Dies muss bei Zigen, die einschl. Lok

langer als 280 m sind, von einer zweiten Person (Rangierer 0.3a.)
erfolgen, da der Zug anschlielfend ganz lber die nachstehende
Trasse bis (ber die BUe ,,GeorgstraRe“, Nessestrale |* und
.,Sagemihlenstrasse" fahren muss und die Schranken zu lange
geschlossen waren, wenn der TF dann zu Full zurGckkommen
misste, um die Schranken wieder zu &ffnen,

. technisch nicht gesicherter BU ,Angelsportverein® in Km ca. 0,4 be-
fahren,
. ,Halt“ vor BU ,,Georgstraie“ in Km 0,952,

Kontrolle bzw. Stellen der Weiche Nr. 1
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4.3.3
se

. ET (Richtung Bahnhof Leer) fir BUe ,Georgstrale‘, ,,Nessestralle
I“ und ,Sagemiihlenstrale" mit Schlussel bedienen (Die Schlussel-
ausleihe erfolgt Gber den Fahrdienstleiter Hafebahnn Leer),

. BU - Signal beachten vor BU ,Georgstraie" in Km 0,246,
. BU - ,Georgstrale* befahren,

. BUe — ,Nessestrale I und ,,Sagemiihlenstrae" befahren,
. Ls 58 beachten

Rangierfahrt vom Hafenbahnhof zum Stammgleis 1 Sdgemiihlenstras-
Der TF meldet sich (ber Mobiltelefon beim Fahrdienstleiter Hafenbahn
Leer mit der Angabe der Zug-Nr. und meldet sich abfahrbereit.

Die Zustimmung oder Ablehnung durch den Fahrdienstleiter Hafen Leer ist
zu wiederholen und im Zugmeldebuch der Hafenbahn Leer vom Fahr-

dienstleiter Hafenbahn Leer zu protokollieren.

Nach Zustimmung der Abfahrt beginnt der TF die Rangierfahrt zum
Stammgleis 1 Sagemuhlenstrasse.

Durchfiihrung der Fahrt:

. Kontrolle bzw. Stellen der Weiche Nr. 22

. ,Halt“ vor BU ,,Nessestrale 11" in Km 0,592,

. Schranken mit 2 Schlisseln freischalten und schliefen (Die
Schlisselausleihe erfolgt iber den Fahrdienstleiter Hafenbahn
Leer),

. BU , NessestraRe II* befahren,

. Schranken wieder offnen. Dies muss bei Zlgen, die einschl. Lok

langer als 280 m sind, von einer zweiten Person (Rangierer 0.4.)
erfolgen, da der Zug anschlieBend ganz Uber die nachstehende
Trasse bis (ber den BU ,,Georgstrale" und ,,Nessestrale I fahren
muss und die Schranken zu lange geschlossen waren, wenn der
TF dann zu FuB zuriickkommen miisste, um die Schranken wieder

zu offnen,

. technisch nicht gesicherter BU ,Angelsportverein in Km ca. 0,4 be-
fahren,

. ,Halt* vor BU ,,GeorgstralRe“ in Km 0,952,

. Kontrolle bzw. Stellen der Weiche Nr. 1

. ET (Bezeichnung fur ET ,Zum Industriehafen®) fur BU ,Georgstra-

te" und ,Nessestrale | mit Schlissel bedienen (Die Schlusselaus-
leihe erfolgt Uber den Fahrdienstleiter Hafenbahn Leer),

. BU - Signal beachten vor BU ,Georgstrale" in Km 0,246,
. BU — ,GeorgstraRe* befahren,
. BU — ,NessetralRe I* befahren,

. Einfahrt in Stammgleis 1,
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4.3.4

technisch nicht gesicherte BUe ,Grundstickszufahrt Firma Leda
Yachtbau" befahren,

technisch nicht gesicherten BU ,Grundstickszufahrt Firma Millers
Muhle" befahren,

Einengung des Regellichtraumprofils durch Stralkenverkehrshin-
weistafel,

zwei technisch nicht gesicherte BU ,Grundstickszufahrten Firma
ADM befahren,

technisch nicht gesicherten BU ,Grundstuickszufahrt Firma Dénne-
weg & Janssen befahren,

Kontrolle bzw. Stellen der Weiche Nr. 2,

zwei technisch nicht gesicherte BU ,Grundstickszufahrten Firma
Weco" befahren,

technisch nicht gesicherte BU ,Grundstickszufahrt Firma W.C.
Janssen” befahren,

Kontrolle bzw. Stellen der Weiche Nr. 3,

technisch nicht gesicherten BU ,Grundstuckszufahrt Firma Garrels*
befahren

technisch nicht gesicherten BU ,Grundstuckszufahrt Firma Atlas"
befahren,

Kontrolle bzw. Stellen der Weiche Nr. 4,

Erreichen des Privatgleisanschlusses Firma Interseroh Evert Hee-
ren

mit dem dahinter liegenden Anschluss der Stadt Leer.

Rangierfahrt vom Stammgleis 1 zum Hafenbahnhof

Der TF meldet sich Gber Mobiltelefon beim Fahrdienstleiter Hafenbahn
Leer mit der Angabe der Zug-Nr. und meldet sich abfahrbereit.

Die Zustimmung oder Ablehnung durch den Fahrdienstleiter Hafen Leer ist
zu wiederholen und im Zugmeldebuch der Hafenbahn Leer vom Fahr-
dienstleiter Hafenbahn Leer zu protokollieren.

Nach Zustimmung der Abfahrt beginnt der TF die Rangierfahrt vom
Stammgleis 1 Sdgemihlenstrasse zum Hafenbahnhof.

Durchflihrung der Fahrt:

Grundstlickszufahrten und Einengung des Regellichtraumprofils
sowie Kontrolle und Stellen der Weichen in umgekehrter Reihenfol-
ge des Abschnitts ,4.3.3 Rangierfahrt vom Hafenbahnhof zum
Stammgleis 1 Sagemuhlenstrasse” beachten und befahren,

,Halt vor BU , Nesstralte I in Km 0,174,
Kontrolle bzw. Stellen der Weiche 1,

ET fur BU ,Nessestrafe I' und ,Georgstrasse" mit Schlussel bedie-
nen (Die Schlisselausleihe erfolgt Uber den Fahrdienstleiter Ha-
fennahn Leer),
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4.3.5

. BU ,NessestralRe | befahren,

. Einfahrt in Stammgleis 2,

. BU ,Georgstrasse" befahren,

. technisch nicht gesicherter BU ,Angelsportverein” in Km ca. 0,4 be-
fahren,

. ,Halt* vor BU ,,Nessestrafte 11" in Km 0,592,

. Kontrolle bzw. Stellen der Weiche Nr. 22

. Schranken mit 2 Schlisseln freischalten und schliefen (Die
Schliisselausleihe erfolgt Uber den Fahrdienstleiter Hafennbahn
Leer),

. BU , ,Nessestralte II* befahren und Schranken wieder &ffnen,

. Einfahrt in den Hafenbahnhof Leer in Stammgleis 2 (Gleis a oder

Gleis b) nach Angabe des Fahrdienstleiters Hafenbahn Leer,

. Bei Abstellen der Fahrzeuge in Gleis a oder Gleis b sind diese zu
beiden Seiten mit Hemmschuhen zu sichern.
Rangierfahrt vom Hafenbahnhof zum Stammgleis 2a Industriestrasse

Der TF meldet sich Gber Mobiltelefon beim Fahrdienstleiter Hafenbahn
Leer mit der Angabe der Zug-Nr. und meldet sich abfahrbereit.

Die Zustimmung oder Ablehnung durch den Fahrdienstleiter Hafen Leer ist
zu wiederholen und im Zugmeldebuch der Hafenbahn Leer vom Fahr-
dienstleiter Hafenbahn Leer zu protokollieren.

Nach Zustimmung der Abfahrt beginnt der TF die Rangierfahrt zum
Stammgleis 2a Industriestrasse.

Durchfiihrung der Fahrt:

° Kontrolle bzw. Stellen der Weichen Nr. 24 und/oder 25

. technisch nicht gesicherten BU ,FuBgangeriberweg Parkplatz Fir-
ma Frisia Mébelteile" befahren,

. technisch nicht gesicherten BU ,Grundstiickszufahrt Firma Frisia
Mobelteile* befahren,

. technisch nicht gesicherte BU ,Grundstickszufahrt Lager Firma
Scharff* befahren,

. ,Halt* vor BU HafenstralRe

. Kontrolle bzw. Stellen der Weichen Nr. 28, 29 und ggfs.30

. technisch nicht gesicherten BU ,Hafenstrale befahren,

. technisch nicht gesicherte BU ,Grundstiickszufahrt Firma J.W. Po-

lymeer Technik® befahren,

. technisch nicht gesicherte BU ,Grundstickszufahrt zum Parkplatz
ehem. Verwaltungsgebaude der Werft* befahren,
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4.3.6

. bei Bedarf Tor der Werft mit Schliissel 6ffnen und Ausziehgleis be-
fahren (Die Schlusselausleihe erfolgt Gber den Fahrdienstleiter Ha-
fen Leer),

. Weiche Nr. 28 stellen,

. Einfahrt in Stammgleis 2a,

. technisch nicht gesicherten BU ,,Hafenstralke" befahren,

. technisch nicht gesicherte BUe ,Grundstiickszufahrt Parkplatz Fir-
ma Scharff* befahren,

. technisch nicht gesicherten BU ,,Industriestraie" befahren,

. zwei technisch nicht gesicherte BU ,Grundstickszufahrten Firma
Frisia Mobelteile" befahren,

o Kontrolle bzw. Stellen der Weiche Nr. 41,

. einen technisch nicht gesicherte BU ,Grundstiickszufahrt Firma Fri-
sia Mobelteile" befahren,

e drei technisch nicht gesicherte BU ,Grundstiickszufahrten Firma
Weco" befahren,

. Kontrolle bzw. Stellen der Weiche Nr. 43,

. technisch nicht gesicherten BU ,Grundstiickszufahrt Firma Rhenus*
befahren,

o technisch nicht gesicherte BU ,Grundstickszufahrt Firma Wilts“ be-
fahren,

. Ende des Stammgleises 2a vor dem Werktor der Stadt Leer, ehem.
Telekom.

Rangierfahrt vom Stammgleis 2 a zum Hafenbahnhof

Der TF meldet sich Gber Mobiltelefon beim Fahrdienstleiter Hafenbahn
Leer mit der Angabe der Zug-Nr. und meldet sich abfahrbereit.

Die Zustimmung oder Ablehnung durch den Fahrdienstleiter Hafen Leer ist
zu wiederholen und im Zugmeldebuch der Hafenbahn Leer vom Fahr-
dienstleiter Hafenbahn Leer zu protokollieren.

Nach Zustimmung der Abfahrt beginnt der TF die Rangierfahrt vom
Stammogleis 2a Industriestrasse zum Hafenbahnhof Leer

Durchfiihrung der Fahrt:

. Rangierfahrt vom Stammgleis 2a Industriestrasse zum Hafenbahn-
hof,

. Grundstiickszufahrten in umgekehrter Reihenfolge des Abschnitts
,4.3.5¢

° Kontrolle bzw. Stellen der Weichen Nr. 43 und 41

. ,Halt* vor BU ,Industriestrale,

. Kontrolle bzw. Stellen der Weichen Nr. 28, 29 und ggfls. 30

. technisch nicht gesicherten BU Industriestrale befahren,

. technisch nicht gesicherten BU ,HafenstralRe” befahren,
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4.3.7

. Einfahrt in Stammgleis 2

. bei Bedarf Tor der Werft mit Schliissel 6ffnen und Ausziehgleis be-
fahren (Die Schilisselausleihe erfolgt iber den Fahrdienstleiter Ha-
fen Leer),

. Stellen der Weiche Nr. 28,

. in Abhangigkeit der Zuglange vor oder nach befahren des BU ,Ha-
fenstralRe” verschlieRen des Werfttores,

. technisch nicht gesicherten BU ,Hafenstrale” befahren,

. Kontrolle bzw. Stellen der Weichen Nr. 25 und 24,

° Einfahrt in den Hafenbahnhof (Gleis a oder Gleis b) nach Angabe

des Fahrdienstleiters Hafenbahn Leer.

Rangierfahrt vom Hafenbahnhof zum Stammgleis 3 Hafenstrasse

Der TF meldet sich Uber Mobiltelefon beim Fahrdienstleiter Hafenbahn
Leer mit der Angabe der Zug-Nr. und meldet sich abfahrbereit.

Die Zustimmung oder Ablehnung durch den Fahrdienstleiter Hafen Leer ist
zu wiederholen und im Zugmeldebuch der Hafenbahn Leer vom Fahr-
dienstleiter Hafenbahn Leer zu protokollieren.

Nach Zustimmung der Abfahrt beginnt der TF die Rangierfahrt zum
Stammgleis 2a Industriestrasse.

Durchfiihrung der Fahrt:

. Kontrolle bzw. Stellen der Weichen Nr. 24 und 25

. technisch nicht gesicherten BU ,FuRgangeruberweg Parkplatz Fir-
ma Frisia Mobelteile” befahren,

. technisch nicht gesicherten BU ,Grundstickszufahrt Firma Frisia
Maobelteile* befahren,

. technisch nicht gesicherten BU ,Grundstuckszufahrt Lager Firma
Scharff' befahren,

. ,Halt" vor BU Hafenstralle

. Kontrolle bzw. Stellen der Weichen Nr. 28, 29 und 30,

. technisch nicht gesicherten BU ,Hafenstralle" befahren,

° technisch nicht gesicherten BU ,Grundstuckszufahrt Firma J.W. Po-
lymeer-Technik" befahren,

. technisch nicht gesicherten BU ,Grundstiickszufahrt zum Parkplatz
ehem. Verwaltungsgebaude der Werft* befahren,

e Tor 1 der Werft mit Schliissel 6ffnen und Ausziehgleis befahren
(Die Schlisselausleihe erfolgt Gber den Fahrdienstleiter Hafen
Leer),

. Ausziehgleis auf dem Werftgelande befahren

. technisch nicht gesicherte Grundstlicks- und Gebdudezufahrten der

Werft befahren,
) Stellen der Weiche Nr. 30,
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4.3.8

L]

Tor 1 der Werft mit Schllissel verschlielen
Einfahrt in Stammgleis 3,

Einengung des Regellichtraumprofils durch das Verwaltungsge-
baude der ehemaligen Werit,

Tor 2 der Werft mit Schlissel 6ffnen, nach Durchfahren des Tores
2 dieses wieder mit Schliissel verschlieBen und Werftgelande in
Richtung ,Verladeplatz Hafenstrasse" verlassen,

technisch nicht gesicherte BU ,Grundstuckszufahrt Firma EVE" be-
fahren,

technisch nicht gesicherte BU ,Grundstickszufahrt Lammers® be-
fahren,

Erreichen des ,Verladeplatzes Hafenstrasse® innerhalb des
Stammgleises 3,

zwei technisch nicht gesicherte BU ,Grundstlckszufahrten Firma
Rhenus befahren,

Kontrolle bzw. Stellen der Weichen Nr. 31, 32 und 33,

Erreichen der Umschlagsstelle ,Kaianlage Hafenstrasse".

Rangierfahrt vom Stammgleis 3 zum Hafenbahnhof

Der TF meldet sich Uber Mobiltelefon beim Fahrdienstleiter Hafenbahn
Leer mit der Angabe der Zug-Nr. und meldet sich abfahrbereit.

Die Zustimmung oder Ablehnung durch den Fahrdienstleiter Hafen Leer ist
zu wiederholen und im Zugmeldebuch der Hafenbahn Leer vom Fahr-
dienstleiter Hafenbahn Leer zu protokollieren.

Nach Zustimmung der Abfahrt beginnt der TF die Rangierfahrt vom
Stammgleis 3 Hafenstrasse zum Hafenbahnhof Leer

Durchfiihrung der Fahrt:

Grundstiickszufahrten in umgekehrter Reihenfolge des Abschnitts,

,4.3.6 Rangierfahrt vom Hafenbahnhof zum Stammgleis 3 Ha-
fenstrasse" beachten und befahren, dies gilt auch fiur das Ver-
schlieen der Werfttore

Kontrolle und Stellen der Weichen Nr. 31, 32 und 33,

befahren des Stammgleises 3 Uber den Verladeplatz ,,Hafenstralle"
zur Werft,

Kontrolle bzw. Stellen der Weiche Nr. 30,

Einfahrt in Stammgleis 2

Kontrolle bzw. Stellen der Weichen Nr. 29 und 28,
technisch nicht gesicherten BU ,HafenstralRe“ befahren,
Kontrolle bzw. Stellen der Weichen Nr. 25 und 24,

Einfahrt in den Hafenbahnhof (Gleis a oder Gleis b) nach Angabe
des Fahrdienstleiters Hafenbahn Leer.
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4.4

Bedienen der Weichen
Das Rangierpersonal hat nur Handweichen zu bedienen und diese, wenn
eine Grundstellung vorgeschrieben ist, (schwarz / weiltes Stellgewicht),
nach Beendigung des Rangierens wieder in die Grundstellung zu legen
und ggf. zu verschlie3en.

Privatgleisanschliisse

Vergleiche Absatz 3.4 ,Privatgleisanschlusse" in Abschnitt 3. ,Infrastruk-
turbeschreibung".

Mitbenutzungen

Vergleiche Absatz 3.5 ,Mitbenutzungen® in Abschnitt 3. ,Infrastrukturbe-
schreibung”

Bahniibergange

Bahniibergénge sind héhengleiche Kreuzungen von Eisenbahnen und
Stralen, Wegen und Platzen. Ubergénge, die nur dem innerbetrieblichen
Verkehr dienen gelten nicht als Bahnibergang, sie werden als ,BU-
Grundstiuckszufahrt* bezeichnet.

Folgende Bahniibergange sind vorhanden:

Zufiihrgleis und Stammgleis 2:

BU ,Sagemuhlenstraie"

gesichert durch Lichtzeichenanlage

BU ,Nessestralte |

gesichert durch Lichtzeichenanlage

BU ,,Georgstralte"

gesichert durch Lichtzeichenanlage

BU ,Angelsportverein”

technisch nicht gesichert

BU ,Nessestrasse |l

gesichert durch  Schrankenvollab-

schluss

BU ,Hafenstrasse"

technisch nicht gesichert

Stammgleis 1:

keine BUe

Stammgleis 2a:

BU ,Hafenstrasse" technisch nicht gesichert

BU ,Industriestrasse' technisch nicht gesichert

Stammgleis 3:

keine BUe



